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说明、目录、图表目录

报告说明:

    博思数据发布的《2015-2020年中国航空城产业深度调研与投资前景研究报告》共八章。首

先介绍了中国航空城行业市场发展环境、中国航空城整体运行态势等，接着分析了中国航空

城行业市场运行 的现状，然后介绍了中国航空城市场竞争格局。随后，报告对中国航空城做

了重点企业经营状况分析，最后分析了中国航空城行业发展趋势与投资预测。您若想对航 空

城产业有个系统的了解或者想投资航空城行业，本报告是您不可或缺的重要工具。      航空城

作为一个新的概念和实践首先在欧洲及北美地区兴盛起来，亚洲的日本、韩国也正在广泛实

践。而随着中国民用航空总局进行机场属地化改革以来，中国不少大型机场也纷纷开始酝酿

航空城计划。可以说，航空城目前已成为国内外大型机场发展的新的功能定位。 

    我国通用航空长期来主要服务对象以政府部门、国有企业为主，相当大一部分市场由财政

收入来支付，私人及公务市场远远落后。 

    通用航空业发展现状                            发展现状             简介                               空域资源管制严格         

   我国的空域管理模式是空军代表国家承担空域的管辖权。对空管委起决策作用的是空军作战

部，民航空管部门仅负责所分配航路内的空中交通管制服务和指挥，大约仅20%左右的空域

划归民航局管理。                               低空飞行管理体系严格             按照现行民航管理法规，个人

驾驶飞机在我国境内合法飞行，必须具备三个条件：一是须得到民航局核发的飞机适航许可

证；二是飞行员具有合法有效的飞行驾照；三是须经军民航空管理部门申请飞行区域和飞行

计划，批准后方可飞行。从购买飞机到飞上天的各个过程需要层层审批：购买飞机需要民航

局和发改委审批；注册飞机需要购机批文，主体资格以及适航性证明；飞行计划需一飞一批

，若跨区飞行，则需跨区审批，一个飞行任务需要经过三四个管理单位批复，流程手续复杂

。                               通用航空器低端单一             航空器以多用途通用飞机居多，大部分都用于航

空训练、旅游观光、防火救援等领域，专用于商务分型的公务机还比较少。小型飞机单机价

格较低，在缺乏一定的需求量的时候难以形成产值规模，而附加值较高、技术含量较高的喷

气式通航飞机、商务飞机等几乎全部依赖进口，高端私人飞机及公务机基本被美欧几家厂商

所垄断。                               基础设施配套服务落后             我国通用航空业在机场建设、飞行员培

训方面处于落后状态。另外，我国通用航空在受理飞行计划服务、提供气象资讯服务、提供

飞行情报服务、提供告警服务等各方面都处于空白或刚起步阶段。                

 

 



第1章：中国航空城行业发展背景分析 

1.1 中国航空城行业发展综述 

1.1.1 航空城的相关概念 

1.1.2 航空城的开发类型 

1.1.3 航空城的功能定位 

1.1.4 航空城的收入构成 

1.2 中国航空城行业发展意义及机遇 

1.2.1 航空城行业发展的战略意义 

（1）航空城开发与机场运营 

（2）航空城开发与产业发展 

（3）航空城开发与城市发展 

1.2.2 航空城规划与开发现状 

1.2.3 航空城行业的发展机遇 

1.3 中国航空运输业发展状况 

1.3.1 航空运输行业的发展历程 

（1）初创阶段（1949-1957） 

（2）调整整顿阶段（1958-1965） 

（3）曲折前进阶段（1966-1976） 

（4）新的发展阶段（1977至今） 

1.3.2 航空公司和机队发展分析 

（1）国内航空公司发展概况 

（2）国内运输机队发展概况 

（3）民航定期航班航线分析 

1.3.3 航空运输业运营情况分析 

（1）航空旅客运输状况分析 

（2）航空货物运输状况分析 

（3）中国航空运营效率分析 

（4）中国航空票价水平分析 

1.4 中国机场业运营发展状况 

1.4.1 中国民航机场建设情况分析 

1.4.2 机场吞吐量以及增长分析 

1.4.3 机场运营收入构成分析 



1.4.4 机场非航业务发展分析 

1.4.5 机场行业竞争状况分析 

  

第2章：中国航空城行业发展环境分析 

2.1 航空城行业政策环境分析 

2.1.1 航空城国家法律法规及政策 

2.1.2 航空城地方法规条例及政策 

2.1.3 航空城地方发展规划分析 

2.2 航空城行业经济环境分析 

2.2.1 国际宏观经济环境分析 

2.2.2 国内宏观经济环境分析 

2.3 航空城行业社会环境分析 

2.3.1 中国中心城市化进程分析 

2.3.2 城市多中心发展趋势分析 

2.3.3 城市郊区化发展趋势分析 

2.4 航空城行业宏观环境分析 

2.4.1 航空业飞速发展的带动作用分析 

2.4.2 中国主要机场企业间竞争分析 

2.4.3 航空与其他运输方式竞争分析 

  

第3章：中国航空城行业发展模式分析 

3.1 航空城产业发展模式分析 

3.1.1 航空城的产业结构分析 

3.1.2 航空城主要产业发展模式 

（1）多种产业集群化模式 

（2）以服务业为主导的模式 

（3）以航空产业主导的模式 

（4）高轻产品制造业为主导模式 

3.2 航空城空间发展模式分析 

3.2.1 航空城的空间布局分析 

3.2.2 航空城空间发展模式分析 

（1）圈层结构模式 



（2）扇形结构模式 

（3）棒棒糖结构模式 

（4）双核双圈结构模式 

3.2.3 空间阶段性发展模式分析 

3.3 航空城发展主导模式分析 

3.3.1 以政府为主导的发展模式 

3.3.2 以企业为主导的发展模式 

3.3.3 政企共同主导的发展模式 

3.4 航空城综合发展模式分析 

3.4.1 航空城土地利用模式分析 

（1）土地的排斥性分析 

（2）土地的专业性分析 

3.4.2 空间与土地利用的关系 

3.4.3 航空城发展的动力机制分析 

3.4.4 航空城动力机制的作用意义 

3.4.5 航空城综合发展模式分析 

  

第4章：海外航空城发展历程及发展模式分析 

4.1 海外航空城发展历程分析 

4.1.1 机场临空经济发展分析 

（1）机场临空经济的定义 

（2）临空经济的产生动力 

（3）临空经济发展历程分析 

4.1.2 大中型机场的发展方向 

4.2 国际航空城发展类型及主要开发模式分析 

4.2.1 国际航空城发展类型分析 

（1）临空关联型分析 

（2）临空附属型分析 

（3）机场服务型分析 

4.2.2 国际航空城开发模式分析 

（1）航空城开发模式分析 

（2）航空城开发模式评价 



4.3 海外典型航空城发展历程及发展模式分析 

4.3.1 史基浦机场航空城发展历程及发展模式分析 

（1）史基浦机场航空城发展历程分析 

（2）史基浦机场航空城产业布局分析 

（3）史基浦机场航空城发展模式分析 

（4）史基浦机场航空城成功经验借鉴 

4.3.2 香农机场自由贸易区发展历程及发展模式分析 

（1）香农机场自由贸易区发展历程分析 

（2）香农机场自由贸易区产业布局分析 

（3）香农机场自由贸易区发展模式分析 

（4）香农机场自由贸易区成功经验借鉴 

4.3.3 丹佛机场航空城发展模式分析 

（1）丹佛机场航空城发展历程分析 

（2）丹佛机场航空城发展模式分析 

（3）丹佛机场航空城成功经验借鉴 

4.3.4 法兰克福航空城发展模式分析 

（1）法兰克福航空城发展历程分析 

（2）法兰克福航空城产业布局分析 

（3）法兰克福航空城发展模式分析 

（4）法兰克福航空城成功经验借鉴 

4.3.5 仁川机场自由经济区发展历程及发展模式分析 

（1）仁川机场自由经济区发展历程分析 

（2）仁川机场自由经济区产业布局分析 

（3）仁川机场自由经济区发展模式分析 

（4）仁川机场自由经济区成功经验借鉴 

  

第5章：中国航空城发展可行性分析 

5.1 中国临空经济发展现状分析 

5.1.1 中国临空经济发展现状分析 

5.1.2 中国临空经济产业效应分析 

（1）空港枢纽功能的完善效应 

（2）区域产业高级化演进效应 



（3）城市空间布局的优化效应 

（4）发展外向型经济平台效应 

（5）改善城乡二元结构就业效应 

5.2 中国临空经济发展模式分析 

5.2.1 综合经济区发展模式分析 

5.2.2 机场航空城发展模式分析 

5.3 中国航空城发展可行性分析 

5.3.1 现代航空业的发展趋势分析 

（1）民航运输和经济发展水平成正比 

（2）民航运输在交通运输中比重上升 

（3）民航运输行业的发展具有阶段性 

（4）机场跑道以及用地规模发生变化 

（5）单一机场到航空综合功能的转变 

5.3.2 航空城发展的必要性分析 

（1）发展航空城是机场发展的需要 

（2）对城市空间布局具有导向意义 

（3）推动城市经济的国际化进程 

5.3.3 航空城发展的可行性分析 

（1）航空城发展的基本条件 

（2）航空机场的辐射效应分析 

（3）航空城对区域经济的影响 

（4）航空城的形成机制分析 

5.3.4 航空城规划建设实例分析 

  

第6章：博思数据关于中国航空城相关产业发展规划分析 

6.1 航空城产业功能定位规律分析 

6.1.1 航空城功能组成的普遍规律 

6.1.2 腹地经济对航空城的影响分析 

6.1.3 特殊环境下的功能定位分析 

（1）周边发展空间充裕时 

（2）周边发展空间有限时 

（3）周边相邻机场竞争较大时 



6.2 航空城旅客运输产业发展规划分析 

6.2.1 航空城发展与旅客运输的关系 

6.2.2 航空城旅客运输服务平台建设 

6.2.3 航空城旅客运输业的发展趋势 

6.2.4 旅客对运输需求的变化分析 

6.2.5 航空城旅客运输业发展策略分析 

（1）航空公司服务策略 

（2）机场旅客服务策略 

（3）机场服务价格策略 

（4）机场旅客促销策略 

（5）贵宾服务的发展策略 

（6）挖掘潜在的航空市场策略 

6.2.6 航空城旅客运输业发展案例分析 

6.3 航空城现代物流产业发展规划分析 

6.3.1 航空城发展与现代物流的关系 

6.3.2 航空城物流产业服务平台建设 

6.3.3 航空城物流产业的发展趋势 

6.3.4 航空城物流园区的功能体系 

6.3.5 航空城物流园功能区块布局规划 

6.3.6 航空城物流园功能区块流程体系 

6.3.7 航空城物流园区内部交通组织 

6.3.8 航空城物流园区对外交通组织 

6.3.9 亚洲机场航空物流模式及启示 

6.4 航空城高新技术制造业发展规划分析 

6.4.1 航空城发展与高新制造业的关系 

6.4.2 航空城高新制造业服务平台建设 

6.4.3 航空城高新制造业的发展趋势 

6.4.4 航空城高新制造业产业体系 

6.4.5 航空城高新制造产业选择规划 

6.4.6 航空城高新制造产业选择案例 

6.5 航空城商业服务业发展规划分析 

6.5.1 航空城发展与商业服务的关系 



6.5.2 航空城商业服务平台建设 

6.5.3 航空城商业服务业发展趋势 

6.5.4 航空城商业服务如何走出&ldquo;贵族化&rdquo; 

6.5.5 发展以旅客需求为导向的商业服务 

6.5.6 东京羽田机场商业服务管理分析 

6.6 航空城国际商务会展业发展规划分析 

6.6.1 航空城发展与国际商务会展的关系 

6.6.2 航空城国际商务会展服务平台建设 

6.6.3 航空城国际商务会展业的发展现状 

6.6.4 航空城国际商务会展业的发展趋势 

6.6.5 航空城国际商务会展业的经济效益 

6.7 航空城康体娱乐休闲业发展规划分析 

6.7.1 航空城发展与康体娱乐休闲的关系 

6.7.2 航空城康体娱乐休闲服务平台建设 

6.7.3 航空城康体娱乐休闲业的发展趋势 

6.7.4 航空城发展康体娱乐休闲业的案例 

  

第7章：中国机场航空城建设案例分析 

7.1北京首都国际机场股份有限公司经营分析 

（1）公司简介 

（2）公司经营情况分析 

（3）公司竞争优势分析 

（4）公司主要经营业务分析 

（5）公司发展最新动态及未来发展分析 

7.2上海国际机场股份有限公司经营分析 

（1）公司简介 

（2）公司经营情况分析 

（3）公司竞争优势分析 

（4）公司主要经营业务分析 

（5）公司发展最新动态及未来发展分析 

7.3   广州白云国际机场股份有限公司经营分析 

（1）公司简介 



（2）公司经营情况分析 

（3）公司竞争优势分析 

（4）公司主要经营业务分析 

（5）公司发展最新动态及未来发展分析 

7.4&hellip;&hellip; 

  

第8章：中国航空城投融资及招商策略分析 

8.1 中国航空城行业投资分析 

8.1.1 航空城投资风险分析 

（1）经济波动风险 

（2）行业政策风险 

（3）项目选择风险 

（4）项目建设风险 

（5）机场运营风险 

8.1.2 航空城投资规模分析 

8.1.3 航空城投资潜力分析 

8.2 中国航空城行业融资分析 

8.2.1 企业融资模式及案例分析 

（1）政府支持融资及案例分析 

（2）银行贷款融资及案例分析 

（3）社会资金融资及案例分析 

8.2.2 项目融资模式及案例分析 

（1）BOT模式及案例分析 

（2）PPP模式及案例分析 

（3）引入战略投资者模式及案例 

8.3 中国航空城行业招商分析 

8.3.1 航空城招商环境分析 

8.3.2 航空城招商标准分析 

8.3.3 航空城招商策略分析 

（1）专业化招商 

（2）展会招商 

（3）上门招商 



（4）委托招商 
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